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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Verfahren zur Betatigung eines Kraftfahrzeug-TurschlieBsystems 

(§7) Gegenstand der Erfindung ist ein Verfahren zur Betatigung 
eines Kraftfahrzeug-Turschliefisystems, das mit etner fern- 
steuerbaren SteuereJektronik mit einem Fernsteuermodu! 
bei der Bedienungsperson (elektrontscher Schlussel) ausge- 
rustet ist, wobei die Steuerelektronik zeitlich ein An I auf inter- 
val!, ein Berechtigungs-Pruf interval! und ggf. ein Aktionsin- 
tervall, vorzugsweise zur Entriegelung oder Verriegelung des 
SchlieSsystems benotigt. Um die bet der elektronischen 
Erkennung erforderfiche Verzogerungszeit weitestmoglich 
zu verkurzen bzw. unwirksam zu machen, ist vorgesehen, 
daS das Anlauf interval! und das Berechtigungs-Priif interval I 
der Steuerelektronik in eine Phase verlegt ist, die vor der von 
der Bedienungsperson merkbaren eigentlichen Bedienungs- 
phase liegt. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Betatigung 
eines Kraftfahreeug-TurschlieBsystems, das mit einer 
fernsteuerbaren Steuerelektronik mit einem Fernsteu- 
ermodul bei der Bedienungsperson ( 1 ktronischer 
Schlussel) ausgerustet ist, wobei die Steuerelektronik 
zeitlich ein Anlaufintervall, ein Berechtigungs-Priif inter- 
val! und ggf. ein Aktionsintervall, vorzugsweise zur Ent- 
riegelung oder Verriegelung des SchlieBsystems beno- 
tigt 

Sogenannte "elektronische Schlussel" sind mittlerwei- 
le in Kxaftfahrzeug-TUrschlieBsystemen verbreitet Die- 
se TurschlieBsysteme benotigen fur die Steuerelektro- 
nik ein Anlaufintervall von etwa 50 ms, urn das System 
bei Aufruf durch den Fernsteuermodul zu aktivieren, ein 
Berechtigungs-Priifintervall von etwa 250 ms, urn die 
Bedienungsperson anhand der Kodierung des zwischen 
Fernsteuermodul und Steuerelektronik ausgetauschten 
Signals auf ihre Berechtigung zu uberpriifen, und 
schlieBlich das eigentliche Aktionsintervall in dem die 
Aktion erfolgt, beispielsweise und insbesondere also die 
Entriegelung des SchlieBsystems. 

Die resultierende Gesamtzeit von 500 ms wird im 
Vergleich mit konventionellen schliisselbetatigten Tur- 
schlieBsystemen als lang empfunden, so daB die Erfin- 
dung sich mit dem Problem befaBt, die bei der elektroni- 
schen Erkennung erforderliche Verzogerungszeit wei- 
testmoglich zu verkurzen bzw. unwirksam zu machen. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist erfindungsgemaB 
dadurch gelost, daB das Anlaufintervall und das Berech- 
tigungs-Priifintervall der Steuerelektronik in eine Phase 
verlegt ist, die vor der von der Bedienungsperson merk- 
baren eigentlichen Bedienungsphase liegt Erfindungs- 
gemaB wird also nicht versucht, das Anlaufintervall und 
das Berechtigungs-Pnifintervall durch elektronische 
MaBnahmen noch weiter zu verkurzen. Dieser Versuch 
hatte ohnehin eine nur geringe Erfolgschance, da die 
angegebenen Zeitintervalle ohnehin schon eine Unter- 
grenze darstellen. ErfindungsgemaB werden vielmehr 
das Anlaufintervall und das Berechtigungs-Pnifintervall 
dadurch kaschiert, daB diese beiden Intervalle in eine 
zeitliche Phase vorverlegt werden, die der eigentlichen, 
von der Bedienungsperson merkbaren Bedienungspha- 
se vorgelagert ist 

ErfindungsgemaB wird damit die von der Bedienungs- 
person bemerkte Ansprechzeit des Kraftfahrzeug-Tur- 
schlieBsystems auf die auch von mechanischen, konven- 
tionellen Kraftfahrzeug-TarschlieBsystemen bekannten 
ca. 200 ms gesenkt 

Man kann das erfindungsgemaBe Verfahren auf ver- 
schiedene Arten konstruktiv umsetzen. Das kann nach 
einer ersten Ausgestaltung dadurch geschehen, daB das 
System stets in Empfangsfunktion steht und bei Anna- 
herung der den Fernsteuermodul tragenden Bedie- 
nungsperson unter einen bestimmten raumlichen Ab- 
stand vom Kraftfahrzeug automatisch das Anlaufinter- 
vall und das Berechtigungs-Prufintervall durchlauft 
Dieses Verfahren hat erhebliche Vorteile, da es keinerlei 
Aktivitaten der Bedienungsperson erfordert Die Bedie- 
nungsperson bedient einf ach bei hinreichender Annahe- 
rung an das Kraftfahrzeug den elektronischen Schlussel 
und der fur die Bedienungsperson "soforf erscheinende 
Entriegelungsvorgang ist die Folge. Entsprechendes gilt 
far einen Verriegelungsvorgang. Ein Problem bei dieser 
Realisi rung des erfindungsgemaBen Verfahrens konn- 
te im Ruhestromverbrauch der Steuerelektronik liegen. 
Eine alternative Realisierungsmoglichkeit besteht 



darin, daB wahrend eines ersten Ziehens (oder Druk- 
kens) des Turgriffes das System das Anlaufintervall, das 
Berechtigungs-Pnifintervall und das Aktionsintervall 
durchlauft und erst durch ein zweites Ziehen des Tur- 
5 grif f es das Offnen der Tiir erfolgt Hier werden das An- 
laufintervall und das Berechtigungs-Pnifintervall gewis- 
sermaBen in dem ersten Ziehen des Turgriffes w yer- 
steckt" und somit fur die Bedienungsperson kaschiert 
Die Bedienungsperson wird wahrend des Anlaufinter- 
io vails und wahrend des Berechtigimgs-Priifintervalls 
durch das erstmalige Ziehen am Tiirgriff beschaftigt 
Damit ist das psychologische Problem der scheinbar 
langen Zeitverzogerung der Steuerelektronik kaschiert 
Die tatsachliche Gesamt-Offnungszeit ist dadurch na- 
15 turlich nicht verkiirzt 

Eine weitere Alternative besteht darin, daB durch le- 
diglich einmaliges Drucken (oder Ziehen) des TOrgriff es 
das System anlauft und das Anlaufintervall, das Berech- 
tigungs-Prttfintervall und das Aktionsintervall durch- 
20 lauft Dieses System erlaubt beispielsweise das Aktivie- 
ren der Steuerelektronik durch einfaches Drucken des 
Turgriffes, wenn man beispielsweise beide Hande voll 
hat und lediglich mit dem Ellenbogen den Turgriff druk- 
ken mochte. Der weitere Vorgang lauft dann automa- 
25 tisch ab. Diese Variante gewinnt besondere Bedeutung 
dann, wenn das System auch das eigentliche Offnen der 
Kraftfahrzeugtur selbsttatig vornimmt, also nach dem 
Aktionsintervall zur Entriegelung des SchlieBsystems 
das entsprechende TurschloB selbsttatig dffnet Bei die- 
30 sem Vorgang wird die Zeit fur das Anlaufintervall und 
das Berechtigungs-Prufintervall dadurch wirksam ka- 
schiert, daB man nach dem Auslosen des Gesamtprozes- 
ses uberhaupt nicht mehr in die Steuerung einzugreifen 
braucht Dadurch merkt eine Bedienungsperson nur das 
35 eigentliche Offnen der TOr, nicht aber eine Verzogerung 
in Zwischenschritten. 

Insbesondere bei dem zuletzt eriauterten System, 
aber auch ganz generell, muB man naturlich vorsehen, 
daB dem elektromechanischen Offnungsvorgang eine 
40 rein mechanische Notentriegelung und -Offnung neben- 
geordnet ist Die zuvor eriauterte mechanische Noten- 
triegelung und -Offnung kann man beispielsweise da- 
durch realisieren, daB die mechanische Notentriegelung 
und -Offnung mittels zweimaligen Ziehens (oder Driik- 
45 kens) des Turgriffes — Notentriegelung, Notoffnung — 
erfolgt 

Hinsichtlich der SchlieBung eines Kraftfahrzeug-TQr- 
schlosses im Rahmen des erfindungsgemaBen Tiir- 
schlieBsystems kann man mit einer iiblichen Zuziehhilfe 
so arbeiten, die aktiviert wird, sobald das Kraftfahrzeug- 
TurschloB in die Vorrast einfallt Im AnschluB daran 
kann man dann durch Driicken des Turgriffes das ei- 
gentliche Verriegeln bewirken. Man kann dann aber 
auch mit der Funktion des Fernsteuermoduls arbeiten. 
55 Eine Alternative besteht darin, daB das automatische 
SchlieBen des Kraf tf ahrzeug-Turschlosses und ggf. Ver- 
riegeln des SchlieBsystems durch Drucken des Turgrif- 
fes oder einer vom Turgriff getrennten zusatzlichen Be- 
tatigungstaste eingeleitet wird Naturlich ist dabei si- 
60 cherzustellen, daB das System nur so aktiviert werden 
kann, wenn die Tiir vom SchlieBsystem erfaBt werden 
kann, also der SchlieBkolben zumindest von der Dreh- 
falle erfaBt werden kann, auch wenn diese noch nicht die 
Vorrast erreicht haben sollte. Die Verwendung einer 
65 gesonderten Betatigungstaste, die zweckmaBigerweise 
dem Turgriff selbst zugeordnet oder in diesen integriert 
sein sollte, erlaubt die klare Differenzierung zwischen 
Offnungsfunktion und SchlieBfunktion des Kraftfahr- 
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zeug-TurschlieBsystems. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Betatigung eines Kraftfahrzeug- 5 
TurschlieBsystems, das mit einer fernsteuerbaren 
Steuereiektronik mit einem Fernsteuermodul bei 
der Bedicnungsperson (elektronischer Schlussel) 
ausgerustet ist, wobei die Steuereiektronik zeitlich 
ein Anlaufintervall, ein Berechtigungs-Prufintervall 10 
und ggf. ein Aktionsintervall, vorzugsweise zur Ent- 
riegelung oder Verriegelung des SchlieBsystems 
benotigt, dadurch gekennzeichnet, daB das An- 
laufintervall und das Berechtigiings-Prufintervall 
der Steuereiektronik in eine Phase verlegt ist, die 15 
vor der von der Bedienungsperson merkbaren ei- 
gentlichen Bedienungsphase liegt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das System stets in Empfangsf unktion 
steht und bei Annaherung der den Fernsteuermo- 20 
dul tragenden Bedienungsperson unter einen be- 
sti mmten r aumlichen Abstand yom Kraftfahrzeug 
automatisch das Anlaufintervall und das Berechti- 
gungs-Prufintervall durchlauft 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB wahrend eines erstens Ziehens (oder 
Druckens) des Tiirgriffes das System das Anlaufin- 
tervall, das Berechtigungs-Prufintervall und das 
Aktionsintervall durchlauft und erst durch ein zwei- 
tes Ziehen des Turgriffes das Offnen der Tur er- 30 
folgt 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch ledig einmaliges Driicken (oder 
Ziehen) des Turgriffes das System anlauft und das 
Anlaufintervall, das Berechtigungs-Prufintervall 35 
und das Aktionsintervall durchlauft 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, insbesondere nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das System auch das eigentli- 
che Offnen der Kraftfahrzeugtur selbsttatig vor- 40 
nimmt, also nach dem Aktionsintervall zur Entrie- 
gelung des SchlieBsystems das entsprechende Tur- 
schloB selbsttatig dffnet 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, insbesondere nach Anspruch 5, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB dem elektromechanischen 
Offnungsvorgang eine rein mechanische Notentrie- 
gelung und -Uffnung nebengeordnet ist 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanische Notentriegelung 50 
und -Offnung mittels zweimaligen Ziehens (oder 
Druckens) des Turgriffes — Notentriegelung, Not- 
6ff nung — erfolgt 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das automa- 55 
tische SchlieBen des Kraftfahrzeug-Turschlosses 
und ggf. Verriegeln des SchlieBsystems durch Driik- 
ken des Turgriffes oder einer vom Turgriff getrenn- 
ten zusatzlichen Betatigungstaste eingeleitet wird 

60 
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